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@ Stellgliedanordnung 

@ Eine Stellgliedanordnung umfa&t einen Stellantrieb 
(12, 16) mit einem Untersetzungsgetriebe (16), wobei das 
Untersetzungsgetriebe (16) einen Hohlradstator (20) mit 
einer Innenumfangsflache umfaBt, an welcher eine erste 
Eingriffsformation (22) ausgebildet ist, sowie eine Laufer- 
anordnung (24) mit bezuglich einer Drehachse (A) exzen- 
trisch angeordneter oder exzent risen verform barer Au- 
ftenumfangskontur, wobei an einer Au&enumfangsflache 
der Lsuferanordnung (24) eine mit der ersten Eingriffsfor- 
mation (22) bereichsweise in Eingriff stehende zweite Ein- 
griffsformation (28) ausgebildet ist, und wobei du rch Ver- 
lagerung der Exzentrizitat in Umfangsrichtung eine durch 
ein Abtriebselement (36) abgebbare Bet atigungsk raft er- 
zeugt wird. Dabei ist ferner vorgesehen, daB das Ab- 
triebselement (36) einen ersten bezuglich der Drehachse 
(A) exzentrischen Koppiungsbereich (56) aufweist, in wel- 
ch em ein Verschtebeelement (52) am Abtriebselement 
(36) angreift und bei Drehung des Abtriebselements (36) 
• im wesentlichen in seiner Langsrichtung (L-j) verschieb- 
bar ist, und einen bezuglich der Drehachse (A) exzentri- 
' schen zweite n Koppiungsbereich (58) aufweist, in weV 
i chem eine Kompensationskraftanordnung (44) am Ab- 
triebselement (36) angreift, um in Abhangigkeit von der 
Drehlage des Abtriebselements (36) ein Drehmoment auf 
dieses auszuuben. 
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Beschreibung 

Die vorliegende Erfindung betrifft eine Stellgliedanord- 
nung, insbesondere zur Betatigung einer Reibungskupp- 
lung, eines Getriebes, einer Bremse oder dergleichen, um- 5 
fassend einen Stellantrieb mit Untersetzungsgetriebe, wobei 
das Untersetzungsgetriebe einen Hohlradstator mit einer In- 
nenumfangsflache umfaBt, an welcher eine erste Angriffs- 
formation ausgebildet ist, sowie eine Lauferanordnung mit 
beziiglich einer Drehachse exzentrisch angeordneter oder 10 
exzentrisch verformbarer AuBenumfangskontur, wobei an 
einer AuBenumfangsflache der Lauferanordnung eine mit 
der ersten Kngriffsformation bereichsweise in Eingriff ste- 
hende zweite Eingriffsformation ausgebildet ist und wobei 
durch Verlagerung der Exzentrizitat in Umfangsrichtung 15 
eine durch ein Abtriebselement abgebbare Betatigungskraft 
erzeugtwird. 

Im Automobilbereich besteht in verschiedenen Einsatz- 
gebieten die Anforderung nach einem Stellantrieb, der bei 
geringem Bauraum und einfachem Aufbau einen groBtmog- 20 
lichen Wirkungsgrad aufweisen soli. Insbesondere im Ein- 
satz in Verbindung mit Kupplungen, Getrieben oder Brem- 
sen miissen hohe Stellkrafte erzeugt werden, was aufgrund 
der erforderlich werdenden Ubersetzungen zu Bauraumver- 
groBerungen und verringerter Whioingseffizienz fiihrt Ins- 25 
besondere bei Erzeugung hoher Stellkrafte miissen die 
tibersetzungsanordnungen eine hohe mechanische Festig- 
keit aufweisen, um nicht durch die einwirkenden Krafte be- 
schadigt zu werden. 

Beispielsweise ist es bekannt, bei Stellgliedem soge- 30 
nannte Schneckengetriebe, schragverzahnte Stirnradge- 
triebe oder dergleichen einzusetzen. Um die erforderliche 
mechanische Stabilitat zu erhalten, werden verschiedene be- 
sonders stark beanspruchte Komponenten aus faserverstark- 
ten Kunststoffen gefertigt oder mit speziellen Uberlastkupp- 35 
lungen oder dergleichen ausgestaltet, um Beschadigungen 
zu vermeiden. 

Es ist die Aufgabe der vorliegenden Erfindung, eine Stell- 
gliedanordnung, insbesondere zur Betatigung einer Rei- 
bungskupplung, eines Getriebes oder einer Bremse oder der- 40 
gleichen, vorzusehen, welche bei einfachem Aufbau zur Er- 
zeugung hoher Stellkrafte in der Lage ist 

ErfindungsgemaB wird diese Aufgabe durch eine Stell- 
gliedanordnung gelost, umfassend einen Stellantrieb mit ei- 
nem Untersetzungsgetriebe, wobei das Untersetzungsge- 45 
triebe einen Hohlrad-Stator mit einer Innenumfangsflache 
umfaBt, an welcher eine erste EingrifTsformation ausgebil- 
det ist, sowie eine Lauferanordnung mit beziiglich einer 
Drehachse exzentrisch angeordneter oder exzentrisch ver- 
formbarer AuBenumfangskontur, wobei an einer AuBenum- 50 
fangsflache der Lauferanordnung eine mit der ersten Ein- 
griffsformation bereichsweise in Eingrifif stehende zweite 
Eingriffsformation ausgebildet ist und wobei durch Verlage- 
rung der Exzentrizitat in Umfangsrichtung eine durch ein 
Abtriebselement abgebbare Betatigungskraft erzeugt wird. 55 

Bei der erfindungsgemaBen Stellgliedanordnung ist fer- 
ner vorgesehen, daB das Abtriebselement einen ersten be- 
ziiglich der Drehachse versetzten Kopplungsbereich auf- 
weist, in welchem ein Verschiebeelement am Abtriebsele- 
ment angreift und bei Drehung des Abtriebselements im we- 60 
sentlichen in seiner Langsrichtung verschiebbar ist, und ei- 
nen zweiten beziiglich der Drehachse versetzten Kopplungs- 
bereich aufweist, in welchem eine Kompensationskraftan- 
ordnung am Abtriebselement angreift, um in Abhangigkeit 
von der Drehlage des Abtriebselements ein Drehmoment 66 
auf dieses auszuiiben. 

Derartige Getriebe mit Hohlradstator und exzentrischem 
oder exzentrisch verformbarem Laufer sind in der Fachlite- 



ratur als sogenannte HARMONIC DRIVE-GETREEBE be- 
kannt, welche durch die HARMONIC DRIVE SYSTEM 
GMBH, Langen, hergestellt werden und unter dieser Waren- 
bezeichnung vertrieben werden. Auch die Fa. HERN Ge- 
triebe, Nehren, vertreibt derartige auch als Pulsargetriebe 
bezeichnete Untersetzungsgetriebe. Ein derartiges Getriebe 
ist . in der DE 296 14 738 Ul offenbart, deren Inhalt hiennit 
durch Bezugnahme zum Offenbarungsgehalt der vorliegen- 
den Anmeldung auf genommen wird. Wesentliches Charak- 
teristikum dieser Getriebe ist, daB durch die Bewegung der 
Exzentrizitat in Umfangsrichtung der Kontaktbereich zwi- 
schen dem Hohlradstator und dem Laufer sich ebenfalls in 
Umfangsrichtung verlagert. Weisen dabei der Hohlradstator 
und der Laufer beispielsweise Verzahnungen als Eingriffs- 
formationen auf und weist das Hohlrad eine groBere Zahne- 
anzahl auf als der Laufer, so fiihrt der Umlauf der Exzentri- 
zitat am Laufer dazu, daB aufgrund der Zahnedifferenz sich 
der Laufer entsprechend der Zahnedifferenz beziiglich des 
Stators verdreht. Ein wesentlicher Vorteil dieser Getriebe 
ist, daB die miteinander kammenden \ferzahnungen, wenn 
Verzahnungen eingesetzt werden, in einem relativ grofien 
Bereich miteinander kammen konnen, d. h. nicht nur im Be- 
reich von ein oder zwei Zahnen miteinander in Eingriff ste- 
hen, sondern uber eine Vielzahl an Zahnen miteinander ge- 
koppelt sind. Bei Verwendung relativ einfacher oder kosten- 
gunstiger Materialien kann dennoch die Beschadigung auf- 
grund Oberlastung relativ kleiner Bereiche vermieden wer- 
den. 

GemaB der vorliegenden Erfindung wird jedoch die abge- 
gebene Drehbewegung zusatzlich fiber beziiglich der Dreh- 
achse versetzte Kopplungsbereiche am Abtriebselement ab- 
gegeben beziehungsweise durch die Kompensanonskraftan- 
ordnung unterstiitzt, so daB neben dem Umsetzen der Dreh- 
bewegung in eine Linearb ewegung des Verschiebeelements 
zusatzlich giinstige Kraftverhaltnisse erzeugt werden kon- 
nen. 

Beispielsweise kann vorgesehen sein, daB das Abtriebs- 
element das Abtriebshohlrad umfaBt, welches an einer In- 
nenumfangsflache eine dritte Eingriffsformation aufweist, 
die bereichsweise mit der zweiten Angriffsformation in Ein- 
griff steht. 

Um die Drehbewegung des Abtriebselements in eine \fer- 
schiebebewegung oder Linearbewegung anderer Kompo- 
nenten umsetzen zu konnen, wird vorgesehlagen, daB das 
Verschiebeelement oder/und die Kompensationskraftanord- 
nung mit ihren jeweiligen Langsachsen naherungsweise in 
einer zur Drehachse im wesentlichen orthogonalen Ebene 
liegen. 

Dabei ist es vorteilhaft, wenn das Verschiebeelement 
oder/und die Kompensationskraftanordnung im ersten be- 
ziehungsweise zweiten Kopplungsbereich mit dem Ab- 
triebselement schwenkbar gekoppelt ist 

Bei einer altemativen Ausgestaltung laBt sich die Umset- 
zung der Drehbewegung in eine linearbewegung auch da- 
durch erreichen, daB das Verschiebeelement oder/und die 
Kompensationskraftanordnung mit ihren Langsachsen im 
wesentlichen parallel zur Drehachse liegen und daB im er- 
sten beziehungsweise zweiten Kopplungsbereich eine die 
Drehachse umgebende rampenartige Schragflache ausgebil- 
det ist Bei Drehung des Abtriebselements wird dann durch 
die Schragflache die jeweils zugeordnete Komponente be- 
aufschlagt und durch Keilwirkung in ihrer Langsrichtung 
verschoben. 

Beispielsweise kann die Kompensationskraftanordnung 
eine Kompensationsfederanordnung umfassen. 

Die jeweiligen Eingriff sformationen konnen Verzahnun- 
gen sein. 

Die vorliegende Erfindung betrifft femer die Verwendung 
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einer Stellgliedanordnung, wie sie vorangehend beschrieben 
wurde, zurErzeugung und Ubertragung einer Betatigungs- 
kraft in einem Kupplungsausriicker, einem Getriebebetati- 
gungsorgan oder bei einer Bremse. 

Die Erfindung wind nachfolgend mit Bezug auf die beilie- 
genden Zeichnungen detailliert beschrieben. Es zeigt: 

Fig. 1 eine teilweise geschnittene Ansicht einer erfin- 
dungsgemaBen Stellgliedanordnung; und 

Fig. 2 eine Ansicht der Stellgliedanordnung in Blickrich- 
tungllinFig. 1. 

Die erfindungsgemafie Stellgliedanordnung 10 umfafit ei- 
nen Antriebsmotor 12, beispielsweise einen Elektroantriebs- 
motor 12, dessen Ausgangswelle 14 zur Kraftubertragung 
mit einem allgemein mit 16 bezeichneten Getriebe des Har- 
monic-Drive-Typs gekoppelt ist. Dieses Getriebe 16 umfaBt 
ein Gehause 18, welches bezuglich des Antriebsmotors 12 
festgelegt ist Das Gehause 18 weist einen Hohlradabschnitt 
20 mit Innenverzahhung 22 auf. Der Hohlradabschnitt 20 
mit seiner Innenverzahnung 22 bildet einen Stator des Ge- 
triebes 16. Im Gehause 18 ist ein urn eine Drehachse A dreh- 
barer oder verlagerbarer Laufer 24 angeordnet Dieser Lau- 
fer 24 kann beispielsweise derart aufgebaut sein, daB er ei- 
nen AuBenringabschnitt 26 mit AuBenveizahnung 28 auf- 
weist. Vom AuBenringabschnitt 26 erstrecken sich nach ra- 
dial innen mehrere Verbindungsabschnitte 30, die in ihrem 
radial inneren Ende jeweils mit einem Abstutzabschnitt 32 
verbunden sind. Es sei darauf hingewiesen, daB die Abstiitz- 
abschnitte 32 keinen in Umfangsrichtung urn die Antriebs- 
welle 14 geschlossenen Ring bilden, sondern einzelne Ab- 
stiitzabschnitte 32 weisen in Umfangsrichtung zu benach- 
barten Abstutzabschnitten 32 einen geringfUgigen Abstand 
auf. 

Die Antriebswelle 14 ist in ihrem mit den Abstutzab- 
schnitten 32 zusammenwirkenden Bereich 34 nicht kreis- 
rund, sondern beispielsweise elliptisch, oval, mit naherungs- 
weise dreieckigem Querschnitt oder dergleichen, ausgebil- 
det All diese nicht rotationssymmetrischen Ausgestaltun- 
gen der AuBenumfangsflache der Antriebswelle 14 werden 
hier unter dem Ausdruck "exzentrisch" betrachtet. Diese ex- 
zentrische, d. h. also nicht rotationssymmetrische Ausge- 
staltung der Antriebswelle 14 im Bereich 34 hat zur Folge, 
daB in verschiedenen Bereichen, namlich den Bereichen mit 
groBerem Abstand von der Drehachse, die jeweiligen Ab- 
schnitte 32 und 30 nach radial auBen gedruckt werden, so 
daB dort die Verzahnung 28 am Laufer 24 mit der Innenver- 
zahnung 22 des Stators 20 kammt In anderen Bereichen 
werden diese Abschnitte 30, 32 nicht nach radial auBen ge- 
preBt, so daB in den zugeordneten Bereichen die Verzahnung 
28 nicht mit der Verzahnung 22 kammt. Drebt sich nun die 
Antriebswelle 14 des Antriebsmotors 12, so yerlagert sich 
entsprechend der oder die Bereiche, in welchen die Verzah- 
nungen 22, 28 in Eingriff stehen, in Umfangsrichtung mit 
der Drehung der Drehachse 14. Das heiBt, durch die Beauf- 
schlagung vermittels des Abschnitts 34 der Antriebswelle 
14 verformt sich der Laufer 24 in seinem auBeren Ringab- 
schnitt 26 entsprechend der Form der Antriebswelle 14 
c ben so exzentrisch, d. h. nimmt eine nicht rotationssymme- 
trische Gestaltung an, und diese Exzentrizitat oder nicht ro- 
tationssymmetrische Ausgesaltung verlagert sich nunmehr 
mit der Drehung der Antriebswelle 14 in Umfangsrichtung. 

Wenn die Verzahnungen 28 und 22 unterschiedliche Zah- 
nezablen aufweisen, insbesondere die Verzahnung 28 weni- 
ger Zahne aufweist als die Verzahnung 22, so fuhrt diese 
Verlagerung der Exzentrizitat in Umfangsrichtung dazu, daB 
aufgrund des ebcnfalls urnlaufenden Verzahnungskammbe- 
reichs, in welchem oder in welchen die Verzahnungen 22, 28 
kammen, eine Verdrehung des Laufers 24 um die Drehachse 
stattfindet, wobei eine vollstandige Umdrehung der Welle 
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14 entsprechend dem Verhaltnis der Zahnezahlen der Ver- 
zahnung 28 zur Verzahnung 22 nur in einen Bruchteil einer 
vollstandigen Umdrehung des Laufers 24 umgesetzt wird. 
Als Abtriebselement ist in dem Getriebe 16 ein zweites 
5 Hohlrad 36 vorgesehen, das wiederum eine Innenverzah- 
nung 38 aufweist, die mit der AuBenverzahnung 28 des Lau- 
fers 24 kammt Bei Drehung der Welle 14 und somit indu- 
zierter Drehung des Laufers 24 findet hier der gleiche Vor- 
gang statt, wie vorangehend mit Bezug auf die Verzahnun- 
10 gen 28, 38 beschrieben. Das heiBt, die Exzentrizitat und so- 
mit der Bereich, in welchem die Verzahnungen 28, 38 kam- 
men, verlagern sich in Umfangsrichtung, mit der Folge, daB 
auch eine Relativdrehbewegung zwischen dem Laufer 24 
. und dem Hohlrad 36 erzeugt wird. 
15 Es sei darauf verwiesen, daB vorangehend eine spezielle 
Ausgestaltungsform eines Getriebes des Harmonic-Drive- 
TVps beschrieben worden ist Der Effekt der Ausnutzung der 
Exzentrizitat oder der exzentrischen Verformbarkeit eines 
Laufers kann ebenso genutzt werden, wenn ein starrer Lau- 
20 fer um die Drehachse A exzentrisch herum bewegt wird. 
Ferner ist es grundsatzlich auch denkbar, daB der Laufer 
selbst bereits das Abtriebselement bildet, ohne daB zusatz- 
lich das Hohlrad 36 vorgesehen ist 

Derartige Getriebe weisen den erheblichen Vbrteil auf, 

25 daB in den Bereichen der Exzentrizitat, in welchen jeweils 
die Verzahnungen miteinander kammen, eine Vielzahl an 
Zahnen, beispielsweise ca. 15 Zahne oder mehr, miteinander 
in Eingriff stehen, so daB hier eine stabile Kopplung ohne 
punktuelle Uberlastung verschiedener Komponenten er- 
30 zeugt werden kann. Zusatzlich kann durch die elastische 
Verformbarkeit des dargestellten Laufers 34 eine Damp- 
fungsfunktion integriert werden. Aufgrund des erhaltbaren 
hohen Dbersetzungsverhaltnisses und der konstruktiven. 
Ausgestaltung ist ferner von der Abtriebsseite her ein derar- 
35 tiges Getriebe selbsthemmend, und es sind letztendlich in 
der dargestellten Ausgestaltungsform nur zwei bewegbare 
Komponenten, namlich der Laufer 24 und das Hohlrad 36, 
erforderlich. Die Funktion des Stators kann vollstandig in 
das Gehause integriert werden. Aufgrund der erreichbaren 
40 Ubersetzungsverhaltnisse lassen sich sehr hohe SteUkrafte 
erzeugen, wobei gleichwohl eine Oberlastung des Getriebes 
und des Antriebs vermieden werden kann. 

Man erkennt insbesondere in Fig. 2, daB am Abtriebsele- 
ment, d. h. am Hohlrad 36, ein axialer Fortsatz 40 vorgese- 
45 hen ist, an welchem einerseits ein Verschiebeelement oder 
StoBel 42 und andererseits eine Kompensationsfederanord- 
nung 44 jeweils mit Endbereichen 46, 48 angreifen. Mit sei- 
nem anderen Endbereich 50 kann der StoBel 42 ein zu be- 
aufschlagendes Organ betatigen, beispielsweise auf eine 
50 Membranfeder einer Kupplung einwirken oder einen Kol- 
ben eines Geberzylinders oder dergleichen verschieben. Die 
Kompensationsfederanordnung 44 ist in ihrem anderen End- 
bereich 52 an einem erweiterten Abschnitt 54 des Gehauses 
abgestutzt Die am Fortsatz 40 vorgesehenen Kopplungsbe- 
55 reiche 56 beziehungsweise 58 fur den StoBel 42 beziehungs- 
weise die Kompensationsfederanordnung 44 liegen bezug- 
lich der Drehachse A versetzt, d. h. exzentrisch. Eane Ver- 
drehung des Hohlrads 36 hat eine ebensolche Verdrehung 
des Fortsatzes 40 zur Folge. Wenn man beispielsweise an- 
60 nimmt, daB die in Fig. 2 dargestellte Lage eine Ausgangs- 
oder Ruhelage ist, aus welcher das Hohlrad 36 im Gegen- 
uhrzeigersinn verdreht wird, so erkennt man, daB bei einer 
derartigen Verdrehbewegung der Kopplungsbereich 56 den 
StoBel 42 naherungs weise in Richtung seiner Langsachse Li 
65 verschiebt, wobei hier eine geringfugige Verschwenkbewe- 
gung mit eingefuhrt wird. Ferner hat die Drehbewegung zur 
Folge, daB die Langsachse L2 der Kompensationsfederan- 
ordnung 44 zunachst iiber die Drehachse A hinwegver- 
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schwenkt, und in dem Bereich bis zum Hinwegverschwen- 
ken uber die Drehachse A eine der Drehung entgegenwir- 
kende Kraft erzeugt. Nachdem die Langsachse L2 uber die 
Drehachse A hinweggeschwenkt ist erzeugt die Kompensa- 
tionsfederanordnung 44 eine die Drehbewegung unterstiit- 5 
zende Kraft Durch geeignete Auswahl der Relativlage zwi- 
schen dem ersten und dem zweiten Kopplungsbereich 56, 58 
laBt sich hier eine Kraftcharakteristik erhalten, die beispiels- 
weise an eine Kraftcharakteristik einer Kupplungsmem- 
branfeder angepaBt ist, so daB eine zunehmend groBer wer- 
dende und auf den StoBel 42 einwirkende Gegenkraft durch 
eine ebenso zunehmend groBer werdende Kraft beziehungs- 
weise ein zunehmend groBer werdendes Drehmoment, er- 
zeugt durch die Kompensationsfederanordnung 44, kom- 
pensiert wird. Der Antriebsmotor 12 muB letztendlich im 
idealen Falle dann lediglich die auftretenden Reibungskrafte 
uberwinden beziehungsweise den BewegungsanstoB liefern. 

Grundsatzlich ware es auch denkbar, an der Stirnflache 
des Hohlrads 36 jeweils die Drehachse A umgebende Ram- 
penflachen oder Schragflachen auszubilden, durch welche 
bei Verdrehung die dann ebenf alls sich in der Richtung der 
Drehachse A erstreckenden Komponenten StoBel 42 und 
Kompensationsfederanordnung 44 beaufschlagt werden. 
Eine derartige nockenartige Zusammenwirkung zwischen 
diesen Bereichen ist ebenf alls bei der in Fig, 2 dargestellten 
Ausgestaltungsform moglich. In diesem Falle miissen die 
Nocken- oder Schragflachen dann nach radial auBen gerich- 
tet sein. 

Eine derartige Stellgliedanordnung 10 laBt sich insbeson- 
dere in Bereichen einsetzen, in welchen hohe Stellkrafte zu 
erzeugen sind. Beispielsweise kann diese Art eines Stellan- 
triebs beziehungsweise diese Art eines Getriebes als Kupp- 
lungsausriicker oder bei einem Kupplungsausriicker genutzt 
werden. Auch ist der Einsatz bei Getrieben, d. h. zum Ein- 
und Auslegen einzelner Gangstufen oder dergleichen, vor- 35 
teilhaft. Ebenfalls ist es moglich, Bremsen eines Fahrzeugs 
oder dergleichen durch derartige Stellgliedanordnungen zu 
beaufschlagen. 

Patentanspruche 40 



6 

moment auf dieses auszuuben. 

2. Stellgliedanordnung nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, dafi das Abtriebselement (36) ein Ab- 
triebshohlrad (36) umfafit, welches an einer Innenum- 
fangstlache eine dritte Eingri£fsformation (38) auf- 
weist, die bereichsweise mit der zweiten Eingriffsfor- 
mation (28) in Eingrifif steht 

3. Stellgliedanordnung nach Anspruch 1 oder 2, da- 
durch gekennzeichnet, daB das Verschiebeelement (42) 
oder/und die Kompensationskraftanordnung (44) mit 
ihren jeweiligen Langsachsen (Li, L2) naherungsweise 
in einer zur Drehachse (A) im wesentlichen orthogona- 
len.Ebene liegen. 

4. Stellgliedanordnung nach einem der Anspruche 1 
bis 3, dadurch gekennzeichnet, daB das Verschiebeele- 
ment (42) oder/und die Kompensationskraftanordnung 
im ersten beziehungsweise zweiten Kopplungsbereich 
(56, 58) mit dem Abtriebselement(36) schwenkbar ge- 
koppeltist. 

5. Stellgliedanordnung nach Anspruch 1, 2 oder 3, da- . 
durch gekennzeichnet, daB das Verschiebeelement (42) 
oder/und die Kompensationskraftanordnung mit ihren 
Langsachsen (Lu L2) im wesentlichen parallel zur 
Drehachse (A) liegen und daB im ersten beziehungs- 
weise zweiten Kopplungsbereich (56, 58) eine die 
Drehachse (A) umgebende rampenartige Schragflache 
ausgebildet ist 

6. Stellgliedanordnung nach einem der Anspruche 1 
bis 5, dadurch gekennzeichnet daB die Kompensati- 
onskraftanordnung (44) eine Kompensationsfederan- 
ordnung (44) umfaBt 

7. Stellgliedanordnung nach einem der Anspruche 1 
bis 6, dadurch gekennzeichnet daB die erste Eingriffs- 
formation (22) oder/und die zweite Eingrififsformation 
(28) oder/und die dritte Eingriffsfomation (38) eine 
Verzahnung umfassen. 

8. Verwendung einer Stellgliedanordnung nach einem 
der Anspruche 1 bis 7 zur Erzeugung und Ubertragung 
der Betatigungskraft in einem Kupplungsausriicker, ei- 
nem Getriebebetatigungsorgan oder einer Bremse. 
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1. Stellgliedanordnung, insbesondere zur Betatigung Hierzu 2 Seite(n) Zeichnungen 

einer Reibungskupplung, eines Getriebes, einer 
Bremse oder dergleichen, umfassend einen Stellantrieb 
(12, 16) mit einem Untersetzungsgetriebe (16), wobei 45 
das Untersetzungsgetriebe (16) einen Hohlradstator 
(20) mit einer Innenumfangsflache umfaBt ah welcher 
eine erste EingrifTsformation (22) ausgebildet ist so- 
wie eine Lauferanordnung (24) mit beziiglich einer 
Drehachse (A) exzentrisch angeordneter oder exzen- 50 
trisch verforrnbarer AuBen umfangskontur, wobei an ei- 
ner AuBenumfangsfl ache der Lauferanordnung (24) 
eine mit der ersten Eingrififsformation (22) bereichs- 
weise in EngrifT stehende zweite Eingriffsformation 
(28) ausgebildet ist und wobei durch Verlagerung der 55 
Exzentrizitat in Umfangsrichtung eine durch ein Ab- 
triebselement (36) abgebb are Betatigungskraft erzeugt 
wird, dadurch gekennzeichnet, daB das Abtriebsele- 
ment (36) einen ersten beziiglich der Drehachse (A) 
versetzten Kopplungsbereich (56) aufweist in wel- 60 
chem ein Verschiebeelement (42) am Abtriebselement 
(36) angreift und bei Drehung des Abtriebselemehts 
(36) im wesentlichen in seiner Langsrichtung (Li) ver- 
schiebbar ist und einen zweiten bezuglich der Dreh- 
achse (A) versetzten Kopplungsbereich (58) aufweist 65 
in welchem eine Kompensationskraftanordnung (44) 
am Abtriebselement (36) angreift, um in Abhangigkeit 
von der Drehlage des Abtriebselements (36) ein Dreh- 
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